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@) SYSTEME DE TOIT RIGIDE RETRACTABLE POUR VEHICULE AUTOMOBILE. 



Dans sa position repliee a I'arriere du veliicule (2), la 
partie de toil arriere (4) occupe une position en diagonale 
partant de la region (13) ou se rencontrent le fond (14) et la 
paroi avant (15) du coffre arriere (1 6) et s'etendant sensible- 
ment vers I'arriere et vers le haut. La partie de toit arriere (4) 
balaye pendant son pivotement un volume (V3) compris en- 
tre une premiere surface courbe avant (18) et une seconde 
surface courbe arriere (19) qui limitent respectivement dans 
^ I'habitacle (25) et dans le coffre arriere (16) un premier vo- 

<lume central avant (VI) pouvant etre accessible de I'lnte- 
rieur du vehicule (2) et un second volume arriere (V2) 
I pouvant gtre accessible de I'ext^rleur par I'arriere du vehi- 
cule (2). 
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Systeme de toit rigide retractable pour vehicule 
automobile 

La pr^sente invention conceime un systeme de 
5 toit rigide retractable pour vehicule decouvrable, un 
tel systeme de toit pouvant etre place en position 
repliee a I'arriere, notatntnent & 1 ' interieur du coffre 
arriere, dudit vehicule. 

On connait un systeme de toit rigide 

10 retractable comprenant au moins une partie de toit avant 
et une partie de toit arriere, la partie de toit arriere 
etant montee de maniere pivotante selon un axe de 
pivotement transversal sur la carrosserie du vehicule, 
la partie de toit avant it ant montee de maniere 

15 pivotante S une extremite de deux bras de leviers 
articul^s chacun a leur autre extremity sur la 
carrosserie du vehicule, et etant a son extremite 
arridre articulee a 1 ' extremite avant de la partie de 
toit arridre, de sorte que, dans la position repliee du 

20 toit a 1' arridre du vehicule, la partie de toit avant se 
trouve dans une position sensiblement horizontale au 
dessus de la partie de toit arridre. 

Dans la position repliee d'un tel systdme de 
toit retractable a 1' arridre du vehicule, la partie de 

25 toit arridre a sa concavitd tournde vers le haut tandis 
que la partie de toit avant a sa. concavite tournee vers 
le bas, de sorte que ces deux parties occupent un volume 
important h I'intdrieur du coffre arriere qui ne 
comprend plus qu'un volume trds liraite reserve a des 

30 bagages . 

Le but de la presente invention '.est de 
remddier aux inconvenients ci-dessus d'un tel systeme de 
toit rigide retractable, et de proposer un systeme de 
toit rigide retractable du type precite n' occupant qu'un 
35 volume reduit a I'arriere du vehicule pour laisser un 
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volume aussi grand que possible ^ la disposition des 
usagers du vehicule, de fagon par exemple i pertnettre 
1 ' amenagement d'un volume accessible depuis 1 ' interieur 
du vehicule . 

Suivant la presente invention, le systeme de 
toit rigide retractable du type precite est caracterise 
en ce que la longueur en direction longitudinale de la 
partie de toit arriere est notablement plus grande que 
celle de la partie de toit avant de fagon telle, et en 
ce que I'axe transversal de pivotement de la partie de 
toit arriere est dispose de fa?on telle, que, dans sa 
position repli^e ^ 1 'arriere du vehicule, la partie de 
toit arriere occupe une position en diagonale partant de 
la region ou se rencontrent le fond et la parol avant du 
coffre arridre, et s'etendant sensiblement vers 
1' arriere et vers le haut, ladite partie de toit arriere 
balayant pendant son pivotement un volume compris entre 
une premiere surface courbe avant et une seconde surface 
courbe arridre qui limitent respect iveraent, dans 
I'habitacle et dans le coffre arridre, un premier volume 
central avant pouvant §tre accessible de 1 ' interieur du 
vehicule, et un second volume arridre pouvant etre 
accessible de I'exterieur par 1' arridre du vehicule. 

II subsiste alnsi, dans la position repli^e du 
systdrae de toit retractable, une distance relativement 
grande entre le bord avant .de la. partie de toit avant, 
d'une part, et la partie superieure de la parol arriere 
du siege, d' autre part, peaonettant un acces facile 
depuis 1 ' interieur de I'habitacle au premier volume 
central avant precite, tandis que le volume du coffre 
arriere situe en arriere de la seconde surface courbe 
arriere reste entidrement disponible pour deposer des 
bagages . 

On a ainsi tire un parti maximum de la forme 
et de la concavite de la partie de toit arriere dans un 
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plan transversal pour am^nager un premier volume central 
avant, et de la forme et de la concavity de cette meme 
partie de toit arridre dans un plan longitudinal pour 
limiter autant que possible le volume de I'espace 
5 comprls entre la premidre et la seconde surfaces 
courbes . 

D'autres particularites et avantages de la 
presents invention apparaitront dans la description 
d^taill^e ci-apres d'un toit rigide retractable 
10 comprenant deux parties . 

Aux dessins annexes donnas uniquement a titre 
d' examples non limitatifs : 

-la Figure 1 est une vue partielle en coupe 
longitudinale d'un v^hicule representant 

15 schematiquement un mode de realisation d'un systdme de 

toit rigide retractable selon la pr^sente invention, ce 
systdme de toit ^tant repr^sente & la fois dans sa 
position d^ployee au dessus de I'habitacle et dans sa 
position repliee a I'arridre du vehicule ; 
20 - la Figure 2 est une vue semblable a la 

Figure 1 representant le systeme de toit retractable 
dans sa position deploy^e au dessus de I'habitacle ; 

- la Figure 3 est une vue semblable a la 
Figure 2 representant le systdme de toit retractable 
25 dans sa position repliee & I'arridre du vehicule. 

Dans le mode de realisation represente aux 
Figures 1 k 3, le systdme de toit rigide retractable 1 
pour vehicule decouvrable 2 comprend une partie de toit 
avant 3 et une partie de toit arriere 4. La partie de 
30 toit arridre 4 est montee de maniere pivotante sur la 
carosserie 6 du vehicule en deux points ; opposes 
transversalement situes sur un meme axe de pivotement 
transversal 5. La partie de toit avant 3 est montee de 
maniere pivotante en un point d ' articulation 7a situe a 
35 une premiere extremite 7 de deux bras de levier 8 
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articules chacun k leur autre extremite 9 en un point 
d' articulation 9a sur la carrosserie 6 du v^hicule 2. 

La partie de toit avant 3 est ^ son extremite 
arriere 10 articul^e a 1' extremite avant 11 de la partie 
5 de toit arriere 4 . 

Ainsi, les deux bras de levier 8 et la partie 
de toit arriere 4, qui sont articules sur la carrosserie 
6 du vehicule, constituent avec cette derniere et la 
partie de toit avant 3 un quadrilatere deformable qui 

10 maintient la partie de toit avant 3 sensiblement 
parallele a elle-m§me et sensiblement horizontale lors 
du pivotement du systdme de toit 1 dans un sens ou dans 
1' autre, sa concavite restant tournee vers le bas. 

Ainsi, dans la position replige du systeme de 

15 toit 1 a 1' arriere du vehicule 2, la partie de toit 
avant 3 se trouve dans une position sensiblement 
horizontale au dessus de la partie de toit arridre 4. 

Dans cette position repliee, et comme indique 
plus haut, la concavitS de la partie de toit arriere 4 

20 est tournee vers le haut, tandis que la concavite de la 
partie de toit avant 3 est tournee vers le bas. 

Suivant la pr€sente invention, la longueur LI, 
dans la direction longitudinale du vehicule 2 
representee par la flgche 12, de la partie de toit 

25 arridre 4 est notablement plus grande que la longueur L2 
de la partie de toit avant; 3. Ces longueurs LI et L2 
peuvent itre des longueurs courbes, comme repr^serite k 
la Figure 1. Elles pourraient bien entendu §tre des 
longueurs rectilignes obtenues par projection des 

30 longueurs courbes precitees sur un axe parallele k la 
direction longitudinale 12 du vehicule. : 

En outre, I'axe de pivotement transversal 5 de 
la partie de toit arriere 4 est dispose sur la 
carrosserie 6 du vehicule d'une maniere predeterminee en 

35 fonction de la longueur LI de la partie de toit arriere 
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4 et en fonction de la position du dossier 41 dont la 
surface arri§re 15 limite vers I'avant I'espace 
disponible a I'arriere du vihicule. 

Ces deux caracteristiques sont definies de 

5 f agon telle que, dans sa position repliee a I'arriere du 
v^hicule 2, la partie de toit arriere 4 occupe una 
position en diagonale partant de la region 13 ou se 
rencontrent le fond 14 et la paroi avant 15 du coffre 
arriere 16, et s'itendant sensiblement vers I'arriere et 

10 vers le haut . 

Ainsi, dans la position repliee du systerae de 
toit rigide retractable selon la presente invention, la 
partie de toit arriere 4 occupe a I'arriere du vehicule 
une position en diagonale predgterminee utilisant au 

15 maximum la hauteur disponible entre le fond 14 et le 
capot 17 du coffre 16 tout en etant la plus avanc^e 
possible jusqu'a la region 13 pr^cit^e au fond et a 
I'avant dudit coffre arridre 16. 

De cette manidre, il apparait que la partie de 

20 toit arriere 4 balaie pendant son pivotement un volume 
V3 corapris entre une premiere surface courbe avant 18 et 
une seconde surface courbe arriere 19 qui limitent 
respect ivement dans I'habitacle et dans le coffre 
arridre, en avant de la surface avant 18, un premier 

25 volume central avant VI pouvant §tre accessible de 
I'intgrieur du vehicule, et, I'arriere de la surface 
arriere 19, un second volume arriere V2 pouvant §tre 
accessible de I'exterieur par I'arridre du vehicule. 

Dans I'exemple represents, la premiere surface 

30 courbe avant 18 est la surface engendree par la coupe 
transversale de la partie de toit arriere 4 au droit du 
point 20 de ladite partie de toit arriere situee a la 
distance la plus courte de 1 ' axe de pivotement 
transversal 5 de ladite partie de toit arridre 4. 
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La premiere surface courbe avant 18 coupe le 
plan de symetrie longitudinal vertical du v^hicule, qui 
est le plan des figures 1 a 3, selon le cercle 21, de 
rayon Rl, engendrS par le point 20 lors du pivoteraent de 

5 la partie de toit arriSre 4 dans un sens ou dans 1' autre 
autour de I'axe 5. 

Cotnme la partie de toit arriere 4, la premiere 
surface courbe avant 18 comporte une partie centrale 
engendree par la partie centrale sensiblement plate de 

10 la partie de toit arriere 4, et deux parties laterales 
engendrees par les parties laterales, a rayon 
relativement petit, de ladite partie de toit arriere 4. 

La seconde surface courbe arriere 19 est 
engendree par la bord arriere 22 de la partie de toit 

15 arridre 4 et coupe le plan de symetrie longitudinal 
vertical, qui est le plan des figures 1 a 3, selon le 
cercle 23, de rayon R2, engendre par le point milieu 24 
dudit bord arridre 22. 

Le volume V3 balay^ par la partie de toit 

20 arridre 4 pendant son pivotement dans un sens ou dans 
1' autre, et compris entre les surfaces 18 et 19, depend 
de la forme et de 1 ' orientation de la partie de toit 
arridre 4. 

Du fait de la forme de la surface 18, le 
25 premier volume central VI peut s'^tendre 
transversalement sur une partie importante de la largeur 
de I'habitacle 25 du vehicule, k 1 'exception des zones 
proches des parois laterales dudit habitacle. 

II est ainsi possible de manager une parol de 
30 fond 26 et deux parois laterales 27 delimitant un 
premier volume utile de rangement central Via accessible 
depuis I'habitacle et isole du volume V3 balaye par la 
partie de toit arriere 4 lors de son pivotement, ce 
volume Via faisant partie du premier volume central VI. 
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L'extr6mit§ supirieure de la parol de fond 26 
pourrait bien entendu se prolonger vers I'avant par une 
partie de paroi sensiblement horizontale complementaire 
{non representee) adaptee a isoler le volume utile Via 
5 de I'arriere du vehicule. 

Du fait de la difference entre les longueurs 
LI et L2 precitees, la partie de toit avant 3 ne 
recouvre, dans sa position repliee, qu'une partie 
arriere du volume central utile Via dont I'avant reste 
10 libre pour un acces facile et des amenagements 
compl^raentaires . 

Comme represente aux Figures, des moyens 28 
formant arceau de securite sont places iramediatement en 
avant de 1 ' emplacement occupe par la partie de toit 
15 avant 3 dans sa position repliee & I'int^rieur du coffre 
arriere 16 du vehicule (voir Figures 1 et 3) . 

Ces moyens formant arceau de securite sont des 
moyens connus quelconques, et peuvent etre const itu^s, 
par exemple, soit par un arceau unique, soit par deux 
20 arceaux situes respectivement derridre chacun des sieges 
des passagers, ces arceaux pouvant etre fixes ou 
def ormables . 

II reste ainsi un espace, sch^matisg en 29, 
entre les moyens formant arceau 28 et la t§te, 
25 sch^matis^e en 30, d'un passager, permettant 1' acces au 
premier volume central Via depuis 1 ' interieur de 
I'habitacle 25. 

Dans 1' exemple represente, le systdme de toit 
rigide retractable comporte un panneau transversal, 
30 schematise en 31, limitant vers I'avant un second volume 
arriere utile V2a disponible pour recevoir des bagages k 
1 ' interieur du coffre arridre 16 et f aisant parie du 
second volume V2 . 

Le panneau transversal 31 est de preference 
35 mobile entre une premiere position vers I'avant, 
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schematisee aux Figures 1 et 2, lorsque le systems de 
toit retractable 1 est dans sa position deployee au 
dessus de I'habitacle 25, et une seconde position vers 
I'arriere, schematisee aux Figures 1 et 3, lorsque le 
5 systeme de toit 1 est dans sa position repliee a 
1 ' interieur du cof f re arridre 16 . 

Dans cet example, le panneau transversal 31 
est mont^ de maniere pivotante autour d'un second axe de 
pivotement transversal 32 situ^ a proximity du fond 14 

10 du cof f re arriere 16, par exemple sur un support 
transversal 33 fixe sur le fond 14 en arridre de la 
seconde surface courbe arriere 19. 

On voit aux Figures que le systdme de toit 
rigide retractable 1 comporte une tablette 34 mobile 

15 entre une position noirmale sensiblement horizontale, 
schematisee aux Figures 1 et 2, et une position levee 
sensiblement verticale, schematisee aux Figures 1 et 3, 
et permettant le pivotement du systSme de toit 
retractable 1 dans un sens ou dans 1 'autre, comma 

20 schematise par la fl^che 35. 

La tablette 34 pourrait par exemple etre 
montee pivotante autour de points de pivotement lateraux 
situes sur un meme troisieme axe de pivotement 
transversal 40. 

25 En variante, la tablette 34 pourrait etre 

montee pivotante sur deux bras pivotants disposes de 
chaque c6te du vehicule (non representes) . 

Pour permettre le pivotement des deux parties 
de toit avant et arriere 3 et 4 , le systeme 1 comporte, 

30 a 1' avant du capot 17 du cof f re arriere 16, un volet 
transversal 36 adapte k pivoter de 1' avant vers 
I'arriere, comme schematise par la fldche 37., pour 
laisser passer I'extr^raite avant 11 de la partie de toit 
arridre 4 et I'extremite arriere 10 de la partie de toit 

35 avant 3. Ce volet est ensuite referm^. 
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Dans 1 ' exemple represente aux Figures 1 a 3 , 
la partie de toit arriere 4 porte de chaque cote du 
vehicule une vitre laterale fixe 38 de custode qui peut 
pivoter avec ladite partie de toit arriere 4. 
5 Une telle vitre 38 permet ainsi d ' augmenter la 

surface vitree laterale du vehicule, sans 1 ' inconvenient 
rencontre dans les systemes de toit retractable de I'art 
antirieur, dans lesquels de telles vitres doivent §tre 
mobiles verticalement et §tre baissees avant de faire 

10 pivoter le toit d^couvrable vers sa position repliee, 
puis relevees apr^s pivotement du toit retractable vers 
sa position d^ploy^e. 

Dans I'exeirple represente aux. figures, le 
point d' articulation 9a de chaque bras de levier 8 sur 

15 la carrosserie 6 du vehicule 2 est situe en arridre de 
I'axe de pivotement transversal 5 de la partie de toit 
arridre 4. En outre, le point d' articulation 7a de 
chaque bras de levier 8 sur 1' extremity arridre 10 de la 
partie de toit avant 3 est situe, dans la position 

20 d^ploy^e du systdme de toit 1, en arriere des points 
d ' articulation 42 de la partie de toit avant 3 & 
1 ' extremite avant 11 de la partie de toit arriere 4 . 

A cet effet, le point d' articulation 7a de 
chaque levier 8 est porte par une premiere patte 

25 correspondante 43 s'etendant vers 1' arriere a partir de 
1' extremite arriere 10 de la partie de toit avant 3. 

En outre, chaque point d ' articulation 42 est 
porte par une seconde patte correspondante 44 s'etendant 
vers 1' avant a partir de I'extr^mit^ avant 11 de la 

30 partie de toit arriere 4. 

Bien entendu, la presente invention n'est pas 
limitee aux modes de realisation que I'on vi,ent de 
deer ire, et on peut apporter & ceux-ci de nombreux 
changements et modifications sans sortir du domaine de 

35 1' invention. 
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REVENDICATIONS 

1. Systeme de toit rigide retractable (1) pour 

vehicule decouvrable (2) , ce systeme comprenant une 
5 partie de toit avant (3) et une partie de toit arriere 
(4) , la partie de toit arriere (4) etant montee de 
maniere pivotante sur la carrosserie (6) du vehicule (2) 
selon un axe de pivot ement transversal (5) , la partie de 
toit avant (3) etant montee de maniere pivotante a une 

10 extremite (7) de deux bras de levier (8) articules 
chacun a leur autre extremite (9) sur la carrosserie (6) 
du vehicule et etant a son extremite arriere (10) 
articul^e S 1' extremity avant (11) de la partie de toit 
arriere (4) , de sorte que, dans la position repliee du 

15 systdme de toit{l) a 1 'arriere du vehicule (2), la 
partie de toit avant (3) se trouve dans une position 
sensiblement horizontale au-dessus de la partie de toit 
arriSre (4) , caracteris^ en ce que la longueur (LI) en 
direction longitudinals (12) de la partie de toit 

20 arridre (4) est notablement plus grande que celle (L2) 
de la partie de toit avant (3) de fagon telle, et en ce 
que I'axe transversal (5) de pivotement de la partie de 
toit arridre (4) est dispose de fagon telle, que, dans 
sa position repliee S I'arridre du vehicule (2), la 

25 partie de toit arridre (4) occupe une position en 
diagonals partant de la region (1.3) oii se rencontrent le 
fond (14) et la parol avant (15) du coffre arriere (16), 
et s ' etendant sensiblement vers 1 ' arriere et vers le 
haut, ladite partie de toit arriere (4) balayant pendant 

30 son pivotement un volume (V3) compris entre une premiere 
surface courbe avant (18) et une seconde surfacfe courbe 
arriere (19) qui limitent respect ivement dans 
I'habitacle (25) et dans le coffre arriere (16) un 
premier volume central avant (VI) pouvant etre 

35 accessible de 1 ' interieur du vehicule (2) et un second 
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volume arriere (V2) pouvant etre accessible de 
I'exterieur par I'arridre du v^hicule (2). 

2 . Systdme de toit rigide retractable selon la 
revendication 1, caracterise en ce que des moyens 

5 formant arceau de securite (28) sont places 
immediatement en avant de 1 ' emplacement occupe par la 
partie de toit avant (3) dans sa position repli^e ^ 
1 ' arriere du vehicule . 

3. Systeme de toit rigide retractable selon 
10 I'une quelconque des revendications precedentes, 

caracterise en ce qu'il comporte une parol de fond (26) 
et deiix parois laterales (27) delimitant respectivement 
vers le fond et vers 1' arriere, d'une part, 
lateralement, d' autre part, un premier volume central 
15 utile (Via) faisant partie dudit premier volume central 
(VI) . 

4. Systeme de toit rigide retractable selon 
I'une quelconque des revendications precedentes, 
caracterise en ce qu'il comporte un panneau transversal 

20 (31) limitant vers 1' avant un second volume arridre 
utile (V2a) disponible pour recevoir des bagages a 
I'interieur du coffre arriere (16) et faisant partie 
dudit second volume arridre (V2) , ce panneau transversal 
(31) etant de preference mobile entre une premidre 

25 position vers 1 • avant lorsque le systeme de toit 
retractable (1) est dans sa position deployee au-dessus 
de I'habitacle (25), et une seconde position vers 
1 'arriere lorsque le systeme de toit (1) est dans sa 
position repliee a I'arriere du vehicule (2). 

30 5 . Systeme de toit rigide retractable selon la 

revendication 4 , caracterise en ce que le panneau 
transversal (31) est raonte de maniere pivotante autour 
d'un second axe de pivotement transversal (32) situe a 
proximite du fond (14) du coffre arriere (16) . 
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6. Systeme de toit rigide retractable selon 
I'une guelconque des revendications precedentes, 
caracterise en ce que la partie de toit arriere (4) 
porte de chaque c6te une vitre lat^rale fixe de custode 

5 (38). 

7. Systeme de toit rigide retractable selon 
I'une quelconque des revendications precedentes, 
caract^ris4 en ce qu'il comporte une tablette (34) 
rnobile entre une position normale sensiblement 

10 horizontale at une position lev^e sensiblement verticale 
permettant le pivotement du systdme du toit retractable 
(1) dans un sens ou dans 1' autre. 

8. Systgme de toit rigide retractable selon 
I'une quelconque des revendications precedentes, 

15 caracteris6 en ce qu'il comporte, k I'avant du capot 
(17) du coffre arridre (16) , un volet transversal (36) 
adapts a pivoter de I'avant vers 1 ' arriere pour 
permettre le pivotement du systeme de toit rigide 
retractable (1) dans un sens ou dans 1' autre. 

20 9 . Systdme' de , toit rigide d^couvrable selon 

I'une quelconque des revendications precedentes, 
caracterise en ce que le point d' articulation (9a) de 
chaque bras de levier (8) sur la carrosserie (6) du 
vehicule (2) est situe en arriere de I'axe de pivotement 

25 transversal (5) de la partie de toit arriere (4) , et en 
ce que le point d' articulation (7a) de chaque bras de 
levier (8) sur I'extremite arriere (10) de la partie de 
toit avant (3) est sitae, dans la position deployee du 
systeme de toit (1) , en arriere des points 

30 d' articulation (42) de la partie de toit avant (3) a 
I'extremite avant (11) de la partie de toit arriere (4). 
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